V AN zatudowcy

/abudowy s3 najwazniejsze!

Przesada? Nie catkiem. Sukces na rynku samochodéw dostawczych opiera sig na 3 filarach: zaletach samochodu bazowego,
umiejetnosciach sprzedawcy i odpowiedniej zabudowie. Te trzy elementy s3 $cisle ze soba zwiazane, jesli jeden zawiedzie,
pozostate niewiele beda warte. Ale o podziale polskiego rynku samochodéw dostawczych decydujg wyniki sprzedazy 3,5-tonéwek,

ktére najczgsciej sa modyfikowane, nim trafig do uzytkownikow.

To prawda oczywista, totez w kazdej marce
dziata organizacja odpowiedzialna za wspédtprace
z firmami nadwoziowymi, z jednej strony utatwiajac
kontakt z siecig i przebmiecie przez homologacie,
ale z drugiej selekcjonujac partneréw. Nowe pojazdy
bazowe sg udostepniane tylko tym godnym zaufania
pod wzgledem jakosci, terminowosci, a takze kultury
pracy i obstugi. Jesli mierzy¢ skuteczno$¢ metody
rezultatami, to najsprawniej dziala ona w Renault
Polska. Liderem rynku jest Master, ktdry skoriczyt
ub. rok wynikiem 7809 szt., wyprzedzajac zdecy-
dowanie gtéwnego rywala Fiata Ducato z niecatymi
5,5 tys. szt. Oba modele przechodzity w tym roku
zmiang generacyjng, w wyniku czego odnotowaty
spadek sprzedazy, co zresztg dotyczy takze 3. w tej
stawce IVECO Daily (5235 szt.).

Warto dodad, ze w pierwszej ,,10” rynku jest 6 sa-
mochodéw 3,5-tonowych, ale 6. na liscie Fiat Fiorino
wdart sig do niej niesamowitym sprintem na sam
koniec roku, przekraczajac 3,3 tys. szt., wynik 0szo-
famiajacy. Réwniez Doblo wykonat popisowy rzut na
tasme i jest pierwszy wsrdd ,petnowymiarowych”
furgonetek, 9. w klasyfikacji generalnej (2631 szt.).
A za nim Dacia Dokker, ktéra wykonata swéj plan
zponad 2,1 tys. rejestracii.

Od ponad 10 lat Master jest najchetniej wybierana
baza do zabudéw. Decyduije o tym jego popularnosé
jako ,miedzynarodéwki”, ale to zaden grzech, jesli ma
sie do tego fachu odpowiednio mocny i oszczedny
silnik, wygodna kabing i duza tadownos¢. Renault
Polska jest dumna z dobrych relacji z zabudowcami,
ma bogaty park pojazdéw modyfikowanych i czesto
urzadza poswigcone im pokazy. Jesienia ub. roku
wprowadzajgc na rynek zmodernizowane Trafika
i Mastera przedstawiono oba modele przystosowane
do zadar specjalnych przez wybranych polskich part-
neréw, tych sprawdzonych przez lata, jak i nowych,
w sensie statusu, bo nowicjuszy w tym fachu jest
niewielu. Pojawity si¢ takze pojazdy wyposazone
fabrycznie w ramach Renault Tech, do kupienia na
jedna fakture, co moze by¢ wygodne przy zakupach
flotowych, nawet jesli jest tam wyzsza kwota niz za
prace niezaleznego producenta. Wraz z p6zniejszymi
testami wybranych modeli, byta to prébka obecnego
poziomu technologicznego polskiej branzy nadwo-
ziowej.

Ale to jest 3. filar/etap sprzedazy, wczesniej trzeba
mieé pojazd bazowy. W ub. roku Renault zdecy-
dowanie od$wiezyt Mastera, najchetniej kupowany

samochdd w swojej klasie nie tylko w Polsce, ale
i na rynku francuskim. W Europie musi sie zadowoli¢
4. miejscem, ale zaktad produkcyjny jest docigzony
zamowieniami na blizniacze modele NV400 z Nis-
sana i Movano z Opla, a daleko idacy face lift moze
utrzymac Mastera w czotowej stawce z najnowszymi
konkurentami. Tak tez zrobiono. Gtéwnym celem
modernizacji byto wprowadzenie silnikéw zgodnych
z normami Euro 6 d-temp/VI D. Wszystkie wersje
majg teraz dotadowanie TwinTurbo i majg zuzywac
jeszcze mniej paliwa, niz poprzednicy, a Master za-
wsze przodowat pod wzgledem oszczednosci. Zmia-
ny wizualne nie sg duze, ale w dobrym kierunku, nowy
przéd i $wiatta wygladaja lepiej. W kabinie wprowa-
dzono kilka ulepszen, m.in. utatwiajac przewiezienie
wigkszych bagazy, zamiast mnéstwa drobiazgéw,
jak poprzednio.

Najwazniejszg nowoscia sg uktady asystujace kie-
rowcy. Ich znaczenie trudno przeceni¢ w czasach,
gdy poziom umiejetnosci prowadzenia spada, a tym
samym rosnie ryzyko szkdd parkingowych i drobnych
stiuczek. To nie tylko kwestia nerwéw i kosztow: jesli
wydafo si¢ ponad 100 tys. zt na samochdéd i jesz-
cze kilkadziesiat tys. na zabudowe, to cafos¢ musi
pracowa¢ dzieri i noc. Nie mozna sobie pozwoli¢ na
zawalanie ustalonych terminéw dostawy, ustugi, po-
kazu. Dlatego dobrze mie¢ w nowym Masterze takie
nowosci jak uktad ostrzegajacy o zmianie pasa nie-
sygnalizowanej kierunkowskazem, czujniki radarowe
informujace o przeszkodach na sasiednich pasach,
uktad hamowania awaryjnego oraz wspomaganie
parkowania tytem i przodem sygnalizujgce nadmier-
nego zblizenie samochodu do przeszkdd. Do tego
mozna zaméwi¢ kamere cofania wspétpracujaca
z ekranem na tablicy przyrzaddéw i ciekawa nowos¢:
Rear View Assist, czyli osobng kamere pokazujaca
obraz zza samochodu na monitorze zastepujgcym
lusterko wsteczne w kabinie. Wymaga to chwili przy-
zwyczajenia, ale bardzo pomaga w orientaciji.

O tych faktach, a takze o warunkach sprzedazy
i obstugi, musi powiadomi¢ potencjalnego klienta
kompetentny sprzedawca, dlatego Renault wydzielita
w swej organizacji marke Pro+, sygnujac nia deale-
row i serwisy nastawione na obstuge flot - takze do-
stawczych. Takie logo na salonie oznacza, ze bedzie
tam z kim porozmawiaé rzeczowo, dogra¢ szczegdty,
a nawet umowic jazde testowa samochodem z taka
zabudowa, jakiej ma sie zamiar uzywa¢. Jednym
z punktéw szkolen dla sprzedawcow Pro+ jest wspét-
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ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

praca z firmami zabudowujacymi. Najtatwiej tym,
ktérzy majg taka za ptotem: to pewnie jeden z po-
wodow, dzigki ktérym wybit sie Moto Wektor. Firma
z Bielska-Biatej zyskata najwigkszy rozgtos swoimi
migdzynarodéwkami z wielkimi kabinami sypialnymi,
ale obok tej maséwki podejmuje z powodzeniem
pracochtonne zadania, wymagajgce sporego wysitku
konstrukcyjnego. W nowym zestawie zabudowanych
Masteréw jej mobilny pawilon ekspozycyjny to peret-
ka zastugujgca na wyrdznienie.

Rozktadanie, sprzedawanie...

Baza tej zabudowy jest podwozie platformowe diu-
gosci L3 (rozstaw osi 4332 mm) z silnikiem 165-kon-
nym. Pierwsza osobliwo$¢ juz na tym etapie: wypo-
sazono je w hydrauliczny uktad poziomowania firmy
E&P, nalezacej do grupy AL-KO, producenta m.in.
podwozi do kamperéw. W rzeczy samej najczest-
szym zastosowaniem jest poziomowanie duzych,
integralnych kamperéw tak, by staty prosto na nieko-
niecznie réwnych kempingach. Mozna tez sterowa¢
sitownikami po jednej stronie, by przechyli¢ pojazd,
utatwiajac opréznienia zbiornika wody szarej. To
chodzito jednak o poziomg ptaszczyzne podtogi przy
rozktadaniu nadwozia. Zaczyna sig ono podobnie jak
w typowym mobilnym salonie ekspozycyjnym: klapa
dachowa w gére, podest podtogowy w dét. Ale tu jest
ciag dalszy: pomiedzy dachem i podtoga ustawia sie
przezroczyste panele tworzace przeszklony pawilon.

Master plusuje:

Mobilny salon wystawo-
wy zbudowano z maksy-
malnym wykorzystaniem
profili aluminiowych i lek-
kich paneli przektadko-
wych, totez producent
okreslatadownos¢ na480
kg. Moze zamalo na eks-
pozycje kottéw CO, ale
sklep odziezowy, wcale
niemata gastronomia,
serwis rowerowy w lecie
i narciarski w zimie dadzg
sie w tym zmiescic.

+ dostepny jako podwozie platformowe

+ duza no$nos¢ podwozia - od 18252% kg
+ kahina wygodna dla 3-6so'bowei M
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Jesli zabudowa jest obustronna, uzyskujemy az
19,6 m? powierzchni uzytkowej (9,2 m? w zabudo-
wie statej + 2x5,2 m? rozktadane) chronionej przed
wiatrem i deszczem. Wysoko$¢ wewnetrzna to 200
cm w zewnetrznych pawilonach, dostepnych po do-
ktadanych schodkach, i 230 cm w $rodku. Ten salon
mozna wyposazy¢ w dodatkowe ogrzewanie lub
klimatyzacje, by dziata¢ caty rok. Mobilna ekspozycja,
biuro sprzedazy dewelopera, gabinet badan, barek
regionalny, pomystow jest wiele.

To jest oczywiscie kosztowna zabudowa, wycenio-
no jg na 130 tys. zt netto z podstawowym wyposa-
Zeniem, czyli w sumie z samochodem wyjdzie ¢wieré
miliona. Jesli jednak taki pojazd kupi wypozyczalnia,
by wynajmowaé kolejnym klientom na eventy out-

obstugi
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doorowe, powinien szybko zarobi¢ na siebie. Wa-
runki obstugi w zamknigtym i doskonale wykonanym
pomieszczeniu sa o niebo lepsze, niz w typowym
pojezdzie ekspozycyjnym, no i mozna dziata¢ przez
catg dobe, przez caly rok.

Nowos¢: Master kamper

Renault trzyma sig na uboczu walki o rynek po-
jazdéw rekreacyjnych, wypychajac raczej na 1. linig
Trafika. Konwersje Mastera oczywiscie powstawaty
juz od 1. generagji (co prawda nie wygladaty bardzo
pigknie, ale niewiele dato sig zrobic). Pézniej tez byly
rézne przyczyny, dla ktérych pojazd o korzystnej
cenie, z mocnymi silnikami i wygodna kabing dat sie
wyprzedzi¢ rywalom. Jedng z nich moze by¢ ustawie-
nie gamy nadwozi: furgon L2 na $rednim rozstawie
osi 3682 mm ma dtugos¢ 5,58 m, nastepny stopier
L3 juz przeskakuje na rozstaw osi 4332 mm i ma dtu-
gosé 6,2 m. Zabrakto popularnej w tym fachu wersji
6-metrowej, na ktorej zbit kapitat Ducato. Wiele firm
zabudowujgcych wrecz umieszcza na swych pojaz-
dach nalepki z informacja ,,ponizej 6 m dtugosci”.
Dlaczego ten wymiar ma znaczenie? Van 6-metrowy
miesci sig dostownie wszedzie. Czy 20 cm wigcej
w Masterze L3 robi réznice? Owszem, tym bardziej,
ze mowa o diuzszym rozstawie osii tym samym mato
porecznej Srednicy zawracania 16,2 m.

Dlatego nalezy z zadowoleniem przyja¢ podwéjng
inicjatywe: Renault Polska wiaczyta do grona zaufa-
nych zabudowcéw firmy Easycamper (zajmujaca sie
samochodami klasy Trafika) oraz Ebacamp, ktéra
wykonuje gtéwnie kampery na 3,5-tondwkach i od
razu wzieta na warsztat nowego Mastera L2H2.
Ten wariant stawia do dyspozycji niewiele ponad
3 m dfugosci wewnetrznej, ale z przodu ten wymiar
wyznaczaja oparcia przednich siedzer, a nie Scianka
dziatowa, bo jej rzecz jasna nie ma! Tym samym kabi-
ng moznai trzeba wtaczy¢ do przestrzeni mieszkalnej
i tu pojawia sie feler pojazdu bazowego: obrotowy
bez kiopotu jest tylko fotel pasazerski. Obrdcenie
fotela kierowcy wymaga obnizenia dzwigni hamulca
recznego, co jest oczywiscie zabiegiem znanym
w branzy, ale sg samochody, w ktdrych tego nie
trzeba robic.

Ebacamp wybrat dla tego Mastera uktad wnetrza
wind & water pomyslany raczej dla entuzjastow
krétkich sportowych wypadéw, niz na diugie trasy

Klapy sa podnoszone
za pomoca sitownikéw
gazowych, calg zabu-
dowe mozna rozstawi¢
w kilkanascie minut.
Podesty sg podpiera-
ne na 3 regulowanych
stopach. Sciany to plyty
poliweglanowe przykle-
jone do aluminiowego
szkieletu.

Podwozie salonu wypo-
$azono w poziomowanie
za pomocg 4 sitowni-
kéw hydraulicznych,
zasilanych z elektrobloku
zainstalowanego na tyl-
nym zwisie. Uklad dziata
automatycznie, ale z pi-
lota mozna uruchamiaé
sitowniki parami, zadajac
wymagane pochylenie
lub przechyt.

Kolejna osobliwosc¢ tego
pojazdu: on wcale nie
byt szary, gdy trafit do
zabudowy! Biata kabina
tak dalece kontrastowata
z nadwoziem, ze posta-
nowiono obklei¢ ja, wraz
z owiewka dachowg,
folia w kolorze Urban
Grey, w jakim debiutowat
nowy Master. Duzy jed-
nak moze wigecej, Moto
Wektor tatwo i szybko
radzi sobie z duzymi
wyzwaniami.

transeuropejskie. Jego wyrdznikiem jest tazienka
umieszczona z tytu, dostepna przez tylne drzwi i od
strony wnetrza. Ma to sens w do kamperze, ktéry
jest w zasadzie 2-osobowy co miejsc sypialnych,
natomiast moga nim jechaé 4 osoby: 2 w kabinie i 2
na fotelach w $rodkowej czesci. Najwygodniejszy
podziat to 2 osoby nocujgce we wnetrzu i w namiocie
na zewnatrz, ustawionym chocby czesciowo pod
markiza, jakby lato. Wtedy wszyscy moga korzysta¢
z fazienki w miare niezaleznie (otwarcie/zamknigcie
drzwi tylnych moze budzié¢ szczesciarzy w $rodku).
Do tego, wyciagana koricowka baterii umywalkowej
umozliwia optukanie sig z piasku czy bfota na ze-
wnatrz, nie wnosi sig ich do $rodka. W kazdym razie
fazienka ma luksusowe rozmiary i wygodna toalete
z kasetg na wozku. Jest tez doskonale ogrzewana,
cieplutka nawet przy ok. 0° na zewnatrz.
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mryvlgéipa ,
uktadyzsystuia
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Troche gorzej z temperatura w czesci salonowo
-sypialnej, przy czym jedna uwaga: samochdéd zostat
przygotowany przez Ebacamp na szybko i bez dok-
fadnych wytycznych, co ma si¢ w nim znalezé. Izola-
cja wnetrza jest uproszczona, pominigto np. nadkola,
co w czasie jazdy stychaé, a w czasie noclegu czué,
jak ucieka tamtedy ciepto. Réwniez wstawiony do
niego sktadany stot, wygodny na zewnatrz, ale mato
przydatny w érodku, to nie jest zaden wariant stoso-
wany czy proponowany przez firme.

Wyposazenie obejmuje kuchenke 2-palnikowag
i zZlewozmywak. Tu mozna tylko postulowaé prze-
suniecie catego bloku blizej drzwi odsuwanych, tak
by w zimie wentylowa¢ kuchnie przez uchylone
okienko, a w lecie pichci¢ w otwartych drzwiach.
Jest 49-litrowa lodéwka zasilana na postoju przez
dodatkowy akumulator 100 Ah i panele solame na
dachu o mocy nominalnej 160 W. Jest miejsce na
zapasy nie wymagajgce chtodzenia i sporo prze-
strzeni w pétkach podsufitowych i zapas wody, ktéra
moze by¢ podgrzewana. Jak na skromna wielkos¢
samochodu, powstat praktyczny kamper, ktérym juz
od temperatury 10° mozna wypuscic sig na diuzsze
wycieczki w 2 osoby lub na kilkudniowe wypady
w czworke. Sa znane sposoby na przenocowanie
w $rodku jednej czy 2 dodatkowych oséb, zwlaszcza
dzieci. Zaletg jest takze spora tadownos¢. Producent
podaje w dowodzie mase wiasng 2764 kg, czyli na
zatoge i jej wyposazenie zostaje ok. 740 kg.

Zwarta sylwetka ma wiele zalet, m.in. zupetnie
bezproblemowe parkowanie, bo Srednica zawraca-
nia to 14,1 m. Taki Master miesci sig na miejscach
o standardowej dfugosci, tylko szerokosci potrzebuje
troche wiecej. Nie rzuca sig tez w oczy, co ogranicza
ryzyko kradziezy wyposazenia czy catego kampera

Sktadany, wyjmowany
stolik jest czestym wy-
posazeniem kamperow,
ale wtedy trzeba mie¢
bagaznik mieszczacy
krzesfa. We wnetrzu moz-
na tatwo zaaranzowac
salon dla 4 osob, w tym
jednej na obracanym fo-
telu pasazerskim. Stopieri
wejsciowy jest w opcji,
jednak Ebacamp ostrze-
ga: dodatkowy element
pod podtoga zmniejszy
prze$wit i jest narazony
na uszkodzenia.

Master jest wybierany na
»miedzynarodéwki” m.in.
ze wzgledu na wygode
kabiny, ktéra tak samo
dobrze sprawdzi sie
w kamperze. Poprawiona
jakos¢ wykonania, nowe
funkcje (w tym tadowarka
indukcyjna do telefonéw)
bogatsze wyposazenie
takze sprzyjaja dalekim
wojazom.




